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Wat zal ik de Heere vergelden voor al Zijn   

weldaden aan mij bewezen?

    

Psalm 116:12  

O, ik wou dat ik verwarming in mijn schoenen had

 

Koud...!

 

Waar zijn mijn handschoenen?

  

Jawel, we zitten nu in een streek waar het gemiddeld 17oC kouder is. Dus in plaats van 35oC is het nu 18oC. 
Kunnen we mooi wennen voor straks in Nederland als alles goed gaat.  

Idaho  
Begin Augustus hebben we de reis van Florida naar Idaho 

ondernomen. We hadden eerst plannen om het met de auto te 
doen, maar dat zou een week gaan duren. Daarom besloten we 
om het per vliegtuig te doen. Nadat we onze spullen in een 
yardsale (tuinverkoop) verkocht hadden hebben we de koffers 
gepakt en zijn naar het vliegveld in Daytona Beach gereden. 
Na het inchecken en de extra controles in verband met 
London-Heathrow (geen vloeistof in de handbaggage!) steeg 

de Delta Boeing 737 op 
met ongeveer 750 kg 
van Dijk aan boord. Het 
was echt Florida weer: 
turbulent. We zaten dan 
ook geducht te 
schudden in de staart 
van deze aluminium 
vogel gedurende de 
eerste 15 minuten. Na 
de tussenstop in Atlanta 

kwamen we uiteindelijk in Boise, 
Idaho. Daar aangekomen bleek er een 
communicatiestoornis te zijn met de 
persoon die ons zou komen ophalen. 
Uiteindelijk resulteerde dat erin dat we 
2 ½ uur moesten wachten op het 
vliegveld en we in een huis kwamen 
waar zo goed als niets in stond. Omdat 
het al erg laat was zijn we eerst gaan 
slapen. Gelukkig stonden er bedden en 
beddegoed was snel geregeld. Vanaf de volgende dag hebben 
we eraan gewerkt om de dingen in handbereik te krijgen die 
we nodig hadden en dat was vrij snel in orde. Op het moment 
van schrijven zitten we hier heerlijk en we genieten iedere dag 
van het huisje en het heerlijke weer. We kunnen zelfs sneeuw 
verwachten van de winter, we zijn benieuwd. Inmiddels is 
Anja de homeschooling weer gestart. Vooral Harm geniet erg 
van de lessen. We missen ons klaslokaaltje in Daytona Beach 
wel hoor!   

 MAF  
We kunnen jullie met dankbaarheid aan God goed nieuws 

doorgeven dat de testen allemaal zijn gehaald. Hier een korte 
weergave van wat er is gedaan.  
De eerste week ging om monteursvaardigheden. We begonnen de 

week met drie theorieexamens. De eerste was een algemene 
technisch inzicht test. De tweede was een gesloten boek test over 
allerlei specifieke situaties in het monteurswerk. Je krijgt dan 
bijvoorbeeld een motorprobleem voorgeschreven en dan moet je 
een lijst maken met mogelijke oorzaken en hoe je dat zou 

aanpakken in de praktijk. Ook kwamen verschillende systemen aan de beurt (bijvoorbeeld 
het turbocharger systeem, of het ontstekingsmechanisme van een vliegtuigmotor) die je 
uit moet leggen. De derde test was de langste en daarbij mocht je alle bronnen gebruiken 
uit de bibliotheek. Dan krijg je bijvoorbeeld een Cessna 206 uit 1980 met serienummer 
zoveel en dan moet je specifiek beschrijven hoe je een scheurtje in de hoofdbalk van de 

linkervleugel moet repareren, welke bronnen je daarvoor gebruikt en hoe je het werk 
goedkeurt in de boeken om weer veilig de lucht in te mogen. In 8 uur tijd komen ongeveer 
10 van deze vragen aan de beurt. Daarna is de rest van de week gevuld met praktijk en 

mondelinge examens. De tweede week ging om pilotenvaardigheden. De week begon met een vlucht in de Cessna 206 waarin je 
in 2 uur tijd je vliegvaardigheden kan demonstreren. Je krijgt allerlei opdrachten te doen. Langzaam vliegen, planning, uitwijken 
naar een vliegveld in onbekend terrein, steile bochten, landingen, opstijgen, etc. Dat alles in een vliegtuig waar je niet in hebt 
gevlogen en in terrein wat je niet kent. De tweede dag worden er drie theorietesten overhandigd die je tijdens de week moet 
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Wilt u alstublieft ons email adres in uw bestand veranderen in pvandijk@maf.org 

doen wanneer je daar tijd voor hebt. Daarna een 2 ½ uur vlucht waarin je tussen de bergen en valleien 
gaat vliegen en uitgelegd wordt hoe MAF dat doet. Aan het einde van de dag krijg je 4 vliegvelden voor 
de volgende dag en savonds moet je een vlucht voorbereiden naar deze vliegvelden. Tijdens het vliegen 
gebeuren er allerlei dingen: de bewolking zakt zo laag dat je niet meer over de bergen kunt en er dus 

ertussendoor moet, de motor stopt , er is een missionary op een vliegveldje in-the-middle-of-nowhere 
die een gebroken been heeft die moet worden opgehaald, etc. Tijdens de middagpauze krijg je 5 tot 10 
minuten tijd om de volgende vlucht voor te bereiden. Gedurende de hele vlucht moet je steeds je 
aankomsttijd uitrekenen voor het volgende punt, de MAF-dingen toepassen die je gisteren hebt gehoord, 
alle normale regels in acht nemen en het vliegtuig behandelen zoals voorgeschreven in het handboek. De 
vierde dag is gevuld met theorie en met instrument vliegen in een simulator. De vijfde dag wordt 

vrijgehouden voor als er iets opnieuw gedaan moet worden. Al was het spannend, ik heb er ook erg van genoten. Het is heerlijk 
om dingen te doen waar je hard aan geoefend hebt in de afgelopen jaren.   

Wat nu?  
Omdat deze testen zijn gehaald zijn we officieel aangenomen om als MAF-gezin naar 
Papoea te gaan. En als we dit schrijven realiseren we ons dat dit zonder jullie hulp nooit 
had gekund. Een dank aan jullie allen als achterban, de zaakwaarnemer en het 
Thuisfrontcommittee!  
Voor ons betekent het nu dat we ter voorbereiding hier op de hoofdbasis van MAF-US 
een conferentie krijgen van 2 weken voor ons beiden, waarna er een vlieg- en 
monteurscursus plaatsvindt voor zowel theorie als praktijk gedurende 8 weken om alle 
dingen op de MAF-manier te doen. Alle ervaringen van de afgelopen 60 jaar als MAF 
zijn steeds gebruikt om het vliegen en het onderhouden van de vliegtuigen zo veilig mogelijk te houden in de hoge risico 
gebieden waar we werken. Voordat de conferentie begint zal Pieter in de MAF Hangar aan het werk gaan als monteur.     

Tot 6 oktober:    monteur bij MAF -US 
9 tot 20 oktober:    conferentie (Orientation) 
23 oktober tot 15 december:  cursus (Standardisation) 
20 december tot ?:   Nederland (ongeveer 6 maanden) 
? Juli 2007 tot juli 2008:  Bandung, Indonesia taalstudie 
? Augustus 2008:   Beginnen!   

Thuishaven in zic ht...  
Zo hopen we dinsdag 19 december de terugreis naar Nederland te 
starten om woensdag om 07:15 uur smorgens aan te komen op 
schiphol. Vanwege de gebeurtenis in London-Heathrow zijn de 
regels rondom internationaal vliegen verscherpt, het maximale mee 
te nemen gewicht verminderd en zijn de prijzen gestegen.   
Voor de periode dat we in Nederland zijn (we verwachten 
ongeveer 6 maanden) zijn we op zoek naar een huisje in de buurt 
van Kapelle en een auto die we kunnen gebruiken. Als u ideeën hebt 
moedigen we u aan om kontakt op te nemen met het 

Thuisfrontcommittee door 0113-342677 te bellen of om tfc_vandijk@zeelandnet.nl te 
voorzien van een e-mail. Het is ons plan om deze 6 maanden voornamelijk te vullen door 
mensen te bezoeken, presentaties te verzorgen en het TFC bij te staan in fondswerving. Tot 
ziens!   

Pieter & Anja  
Tjeerd, Janieke, Harm and Hanne van Dijk 

pvandijk@maf.org 
001 208 498 0937 (8 uur vroeger dan NL)        

 

Als u meer informatie wilt, de rondzendbrief wilt ontvangen, of als u ons meermalig financiëel wilt ondersteunen kunt u 
kontakt opnemen met of een mail sturen naar Fam Meeuse, Kerkplein 7, 4421 AA Kapelle, tfc_vandijk@zeelandnet.nl

  

Als u een eenmalige gift wilt overmaken ter ondersteuning van ons (werk) kan dat op de rekening van Stichting Mission Pro 
Deo (informatie in het tekstvak in deze brief) onder vermelding van Familie van Dijk

 
Harm

 


